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Programa de obras programadas.
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1. DATOS GENERALES

Actualmente, a lo largo del Tramo Carretero Guadalajara-Colima se llevan a
cabo diversos trabajos de modernizacion y ampliacion. Tomando como
referencia dichos trabajos, el Tramo Carretero se ha dividido en 5 (cinco)
diferentes tramos, que se muestran en la siguiente tabla:

Tramo Km inicial Km final Longitud Tipo de
(km) carretera actual
1 0+000 69+100 69.10 A4 / Ads
2 69+100 1034510 34.41 A4
3 103+510 1224200 18.69 A2
4 122+200 127+200 5.00 A2
5 1274200 148+000 | 20.80 Ads

A continuacion se describen las caracteristicas particulares por tramo:

Tramo 1 km 0+000 - km 69+100

Este tramo se caracteriza por contar actualmente con dos carriles de
circulacion por sentido. Del km 04000 al km 7+000 se cuenta con una
configuracion tipo A4, con una barrera central de concreto separadora de
sentido. Del km 74000 al km 64+000 se tiene una configuracion tipo A4S, con
dos cuerpos separados con una franja central de terreno. Del km 64+000 al
km 69+000 se tiene nuevamente una configuracion tipo A4, con una barrera
central de concreto separadora de sentido.

La mayor parte del tramo se desarrolla en terreno plano, destacando |la zona
de lagunas estacionales de San Marcos (km 12+600 - km 23+100) y Sayula
(km 33+700 - km 55+4000). La estructura del pavimento en estos subtramos
se caracteriza por tener una superficie de rodamiento con tratamientos de ‘-‘r
carpetas de riego sobre bases hidraulicas estabilizadas con una baja proporcion ‘
de cemento Portland.

La zona inicial y final del tramo se desarrolla a traves de una zona de cortes i
con pendientes superiores al 4%. g

En este tramo se han ejecutado recientemente trabajos de mantenimiento
sobre la superficie del pavimento consistentes en el tendido de riego de sello
premezclado.

En el tramo han sido programadas las siguientes obras de modernizacion:

= Construccién Entronque Acatlan (km 0+000)%*
= Construcciéon de la Plaza de Cobro Acatlan II (km 7+712).
= Demolicion de la Plaza de Cobro Acatlan (km 1+050).
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= Construccion de Retorno (km 8+241).
= Construccion de PIV (km 8+251).
= Modernizacion de Entronque Teocuitatlan (km 37+040).**
» Construccion Plaza de Cobro Remota Entronque Teocuitatlan (km
37+040)*
= Modernizacion de Entronque Atoyac (km 49+540).**
= Construccion de Plaza de Cobro Sayula (km 58+304).**
= Construccion de PIV (km 62+100).**
. ®* Modernizacion de Entronque Sayula (km 65+230).
» Construccion de Plaza de Cobro remota Entronque Sayula (km 65+230).

*Obras pendientes de autorizaciones administrativas y redaccion de Proyecto Ejecutivo.
**Qbras concluidas.

Tramo 2 km 69+100 - km 1034510

Este tramo se caracteriza por contar actualmente con dos carriles de
circulacion por sentido, mostrando por tanto una configuracion tipo A4.

El dia 23 de Agosto de 2012 a la 10:00 hrs se realizo la Apertura a la
Operacion de los 4 carriles del Km 69+100 al km 98+000. Los 4 carriles del
km 98+000 al km 103+510 no se han puesto en Operacion debido a que aun
se estan realizando obras de modernizacion las cuales se prevé su fecha de
finalizacion Febrero 2013.

El tramo se caracteriza por desarrollarse en un terreno en lomerio con
pendientes suaves.

En el cuerpo en operacion, en el subtramo comprendido del km 69+100 al km
87+300, se realizaron obras de rehabilitacion de la estructura del pavimento,
teniendo como fecha de finalizacion Julio de 2012. Asimismo, en el mismo
cuerpo, en el subtramo comprendido del km 87+4+300 al km 1034510, se
desarrollaron obras de renivelacion de la superficie del pavimento, con fecha
de finalizacion de Julio de 2012.

En el tramo han sido programadas las siguientes obras de modernizacion:

» Construccion Entronque Gomez Farias (km 70+000)* ‘\

= Construccion de Entronque Ciudad Guzman (km 87+070).**
= Construcciéon de PIV (km 77+750).%*

Construccion de Entrongue Tecnologico Ciudad Guzman (km 90+100).**
Construccion PIV Zapotiltic (km 94+4211)**
Construccion de PIV (km 98+000),***
Construccion de PIV (km 100+000).
Construccion de PIV (km 102+000).

*Obras pendientes de autorizaciones administrativas y redaccion de Proyecto Ejecutivo.
**Qbras concluidas.
***(0bras con posibilidades de no ejecutarse.







Tramo 3 km 1034510 - km 1224200

Este tramo se caracteriza por contar actualmente con un carril de circulacién
por sentido, mostrando por tanto una configuracion tipo A2.

El tramo se desarrolla a través de una zona de montana, caracterizada por la
presencia de elevados cortes y numerosas canadas superadas por medio de
largos puentes y viaductos.

Actualmente se estd desarrollando el Proyecto Ejecutivo correspondiente a las
obras de ampliacion de dicho tramo, teniendo prevista una fecha de inicio de
construccion de Noviembre de 2012. El nuevo cuerpo esta proyectado
construirse de forma separada al cuerpo actual, en un area adyacente a la
ladera del Volcan de Colima.

En el tramo han sido programadas las siguientes obras de modernizacion:

= Construccion de Entronque (km 103+510).
* Demolicidn de la Plaza de Cobro San Marcos I (km 122+000).

Tramo 4 km 1224200 - km 1274200

Este tramo se caracteriza por contar actualmente con un carril de circulacion
por sentido, mostrando por tanto una configuracién tipo A2.

Actualmente se llevan a cabo trabajos de ampliacion con el objetivo de contar
con una configuracion tipo A4, con camelldn central. La fecha estimada de
finalizacion de dichas obras es Enero de 2013.

El tramo se caracteriza por desarrollarse en un terreno en lomerio con
pendientes suaves.

En el tramo han sido programadas las siguientes obras de modernizacion:

= Construccion de Plaza de Cobro San Marcos II (km 126+620). _ S

<]

Tramo 5 km 127+200 — km 148+000

Este tramo se caracteriza por contar actualmente con dos carriles de
circulacion por sentido, con una configuracion tipo A4S, con dos cuerpos
separados por una franja central de terreno.

La mayor parte del tramo se desarrolla en terreno de lomerios con pendientes /
suaves. 4

En el tramo han sido programadas las siguientes obras de modernizacidn:

= Modernizacion Entronque Tonila (km 128+000)*

L






Construccion Plaza de Cobro Remota Entronque Tonila (km 128+000)*

*Obras pendientes de autorizaciones administrativas y redaccion de Proyecto Ejecutivo.

A lo largo de los diversos tramos estd programada la realizaciéon de obras de
rehabilitacion inicial que deberd ejecutar el futuro Mantenedor-Rehabilitador
(M&R), con el objetivo de alcanzar los Estandares de Desempefio establecidos.

Los tiempos estimados para la ejecuciéon de las obras de rehabilitacidon inicial y

obras de modernizacion y ampliacién, se muestran en el siguiente Prof

rama
Estimado de Obras.







2. PROGRAMA ESTIMADO DE OBRAS DEL TRAMO CARRETERO GUADALAJARA - ¢

REHaﬁEI-'ILIT,ﬂEI@N Reh abilitacion Inicial

Constuccion Ertronque Acatlan (em +000) 7 o se dispone actualmente de techasc

Demolicién de Plaza de Cobro ACATLAN I (km 1+050)

Conskuccibn de Plaza de Cobro ACATLAM I (km 7+712)

Constuccidén RETORMO (km 8+241) O

Constuccidn PR (km 8+251)

TRAMD 1 (KM 0+000 - KMER+100)  |construccion ENTRONQUE TEOCUITATLAN (km 37+040)
MODERNIZACION

i, ¢ onebuccion Plaza de Cobro Remota ENTRONQUE TEOCUITATLAN (km 37+040)* [0 <2 dispone actualmente de fechas:
x: Constuccion ENTRONQUE ATOYALC (km 40+ 570) - -
L“*\ Conshuccion de Plaza de Cobro SAYULA (km 58+309) SEPTIENMBR
P Constuccion PV (km 62+ 100)

Constuccion ENTRONQUE SAY U LA (km B5+230)

/;-‘-" Conskuccién Plaza de Cobro Remota ENTRONQUE SAYULAGm B5+Z30)
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REHABILITACION JRehabiltacion Inicial

Constuccion ENTRONQUE GOMEZ FARIAS (km 70+000) " 0 <& dispone actualmente de techas

Constuccion PN (km 77+780) )

tonstuccion ENTRONQUE CD. GUZMAN (km 87+070)

Censtuccion ENTRONQUE TECHOLOGICO CD. GUZMAN (km E0+100) Jy

Constuccidn FIVZAPOTILTIC (km 83+211)

TRAMD 2 (b B5+100 - FM 10E+510) MODERNIZACION
Constuccion P (km 98+000)

Constuccion PV (km 100+0000)

Consbuccion PIV (km 102+000)

Rehabiltacion de paiments (km GG+ 100 - km E74300)

Renivalacion del pavimento (km 87+300 - km 10+ 510)

AMPLIACION pliacién - Cuerpo nuevo (km 68+ 100 - km 103+510)

REHABILITACION |Rehabiltacién Inicial

MODERNIZACION Jconstuccibn de ENTRONQUE (km 103+510)

TRAMO 3 (KM 103+510 - km 122+200) ‘
MODERMIZACION Joemolicién de Flaza de Cobro SAN MARCOS | (km 122+000)

AMPLIACION pliacion - Cuerpo nuevo TRAMO MONTAHA M 103+510 - km 122+200) |

REHABILITACION |Rehabiltacion Inicial

TRAMO (KM 1224200 - km 127+200) MODERMIZACION |construccién de Plaza de Cobro SAN MARCOS Il (km 1 25+620)

AMPLIACION pliacién - Cuerpo nuevo (km 122+200 - km 127+200)

REHABILITACION |Rehabiltacién Inicial

TRAMO 5 (KM 127+200 - KM 145+000) ; Modernizacibn ENTRONQUE TONILA (m 128+000) * no se dispone actualmente de fechas
MODERNMIZACION

Constuccidn Plaza de Cobro Remota ENTRONQUE TONILA(km 128+000) * no se dispone actualmente de fechas

(*} Dhras pendientes de autorizaciones administrativasy redaccién de Prayecto Ejecutivo

NOTA GENERAL: las fechas mostradasen el presente calendario son estimadas, pudiendo por tanto variar su inicio v/o finalizacién
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